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suivent sont signi
profite largement 2
[ en propriéte industrielle le com
de la part de l'inventeur ».

Les considérants qui
celte « interprétation libérale et
percoit sur le taux de redevance nmn;.!
plément, qui peual élre forl important,

Charité bien entendue. . .

Est-il juste et surtoul est-il opportun de reserver

a PEtal puisque celui-¢:

ainsi cette part

du lion ?

Car enfin, I'ingénieur qui apporte a ll‘.l:'l‘.llllt' ”1\'(”ll‘llil:‘nl‘l’ll]“.:_lllll(l.
un cadeau qui ne se chiffre pas seulemenl en Sf“"f'\"::]l‘ envenl donssd
arme, un appareil de conduite de tir ou de 11:1\.1:_].1~ ,|< ],[l(.\- RS
au pays une avance essenlielle, (l‘cs avantages in al lll a o .‘h.; “1‘1
) l‘:(rl. de I'Etat », qu'a-1-il besoin de m‘:n'ch:lmlm (fl _I.' u.\ s 1‘“
vances » ? Et son intérét véritable n'est-il pas de lavoriser par tous les

moyens 'éclosion d'inventions nouvelles ?

Albert VULLIEZ,

Capitaine de vaisseau (c.r.)

ficatifs : ils soulignent que

e

MAX LAUBEUF

I 26 juin 1897, & bord du cuirassé¢ Polhuau, représentant la Franee

< @ la revue navale de Spithead, devanl Portsmouth. un jeune ingé-
nieur de la marine en grand uniforme assiste an majestueux déploie-
ment des forces navales anglaises,

Cest Max Laubeuf. Il a 33 ans. A celle époque, la France posséde
'avantage en maliére sous-marine, si 'on excepte les US.A. & qui le
précursenr Fullon a fait faire de 4ros progres dans cetle voie,

La premiére, la marine de guerre [rancaise posséde deunx sous-
marins. Avec le Gymnote, lancé en 1886, Gusliave Zédé a ouvert la voie
du progrés. Le Gymnote est un minuscule batiment expérimental de
30 tonnes, sans valeur militaire, mais qui a réussi & plonger de fagon
salisfaisante. En 1889, on a mis en chantier le Gustave Zédé, On 2 olé
un peu vite. En effet, malgré de trés longs essais qui ont duré de 1893
a 1897, ce nouveau batiment, pas plus que le Gymnote, ne peut étre
considéré comme un véritable baliment de combal, Ils sont tous deuy
incapables de s'éloigner de leurs bases, d'affronter la haute mer et ils
e sonl concus que pour la navigation sous-marine.

En rentrant de Portsmouth, Laubeuf apprend que le ministre de
la Marine, M. Lockroy, a publi¢ en octobre 1896 le texte d’un concours
bour les plans d'un bitimenl sous-marin. Les données de ce concours
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élaient les suivantes : déplacement du navire 200 l*:“u‘:(‘:x::l‘\\ 3 d:::tsu

12 nauds : distance franchissable totale. 100 llm";hh‘)‘r;)illcs p;-('i & ‘-'. :I:(, t
issal g illes & wds | S s a0 élre

franchissable en plongée, 10 milles & 8 awt

lancées.

ax f est sous-ingénieur de la marine affecl¢ & Parsenal
de ()ll\x’:smt?;.bir ignore presqﬁe tout de ln_ques!iqn SO,l_lS-llI‘:ll.‘l.l'le.’POl}l‘
la bonne raison que le gouvernement a pris le soin d’interdire I'aceés
de lous les arsenaux & ceux qui doivent pren('lre par} & ce concours. « En
¢e qui me concerne, écriva-t-il plus tard, j'ai lu Vm’gl r{nlle Iwucs. sous
les mers lorsque j'avais 10 ans, et cette lecture m'avail enthousiasme
el passionné. Je I'ai relu plus tard et je rends .ple'm;ment hommage a
I'art du romancier, & I'ingéniosité du récit et a intérét dramatique qu'il
présente. Mais au point de vue de I'art de 'ingénieur et de la lechnique
de la construction sous-marine, je puis dire que le « Naulilus » de
Jules Verne ne m’a été d’aucune utilité dans mes travaux ».

Laubeuf n’ignore cependant pas que les «sous-marins s qui ont
déja pris la mer ont un rayon d’action trés faible qui leur interdit
de s'éloigner des cotes, qu'en outre ces baleaux n'ont aucune qualité

12 qu'étant trés bas sur I'eau ils sont inhabitables en surface, cou-

a mer au dre coup de vent, que leur stabilité leur donne
que, par mer un peu creuse, 'équipage est inca-
ne peut que se cramponner de toules ses forces
ibre. Bref, que par grosse mer ces sous-marins doivent
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son navire, et dans la rade de Cherbourg on peul apercevoir s:
sithouette distinguée se découpant sur le ciel gris.

Le 28 mars 1900, le submers:
bourg pour tenter man
Une premiére f¢ J

La construction du bitiment commence aussi N A bl

: RIS ussitol tle 9 aont ) el
Laubeul prend la direction des travaux. Trés doux avee les m '
il les encourage pluldt qu'il ne les commande, g

Loriginalité du submersible pose quantité de problémes. Soutenu

yar une formation mathématique solide (1), par u foi tabita
!luns son ceuvre, Laubeul travaille d‘armche-piped da'!‘:; uueh:m;g:
de méfiance el d'indifTérence. Son fils, Henri Laubeuf, a relalé que son
pére cut @ luller loule sa vie contre Vironie de presque tout son entou-
rage. « Au cours d'une expérience de stabilite, écrit-il, alors que I'inge-
nieur Laubeuf, deboul sur le quai, observait attentivement le dérou-
lemenl de P'opération, un amiral s’approcha de lui, contempla longue-
ment le Narval, puis, se tournant vers I'ingénieur : ‘ V

«— Vous y croyez, vous, i ces petits machins-la, dit-il d'un ton

sceptique.

« — Mais cerlainement, Amiral.
«— Voyons, jeune homme, soyons séricux, répliqua le brave

homme, s'il n’y avait plus que des baleatnx comme celui-ld dans la
Marine, ol voudriez-vous que les amiraux fassenl frapper leur mar-
que ? »

3
«— Voild, ajouta Henri Laubeuf, quel élait le climat des milieux

maritimes de Cherbourg & I'époque. »

Laubeuf, chaque fois qu’il le peut, monle & bord lors des essais

Les essais du Narval ne se
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Carnet de bord de Laubeuf relotif aux essais dy NARVAL
Facsimile de la derniére poge
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ment un regard infiniment confiant vers ceux qui

le la mancuvre, la charge du bateny of des |
( i

qaleulée pour une profondeus
i

ont la responsabilite
iommes. La coque a e
limite e 2) mitres, el ln
pen dean suinte
rivels qui assemblent les oles de g o

deformation

des membrures esl mportante, tn par 1es trous des

Chassez partoul ! dil le commandant

It le bateau remonte comme un bouchon

On a encore appris quelque chose ce jour-la

Laubeul note simplemenl sur le cahier ou 1l consigne lidelement
tout ece qui a trait au Narpal On plonge, On atteint 10 métres
souvernails horizontaux ne font plus rien. On descend rapidement
metres. On chasse partout el on remonte tres vite

Les

a 21

LAnes 'O¢

L. ¢ Narval QI'V\..LH-A csible brancads _{134%)

Le NARVAL

Un exemple donnera une idée .(Io\ «tumlilmn-s‘d::x:s ‘l:\‘illl::lll(ls (:l":
vaillait 'équipage, Tandis que l‘omttu‘mn;ul la '.m".h.llm .)l- ,‘.,“,m‘,‘.t‘;, e
pérature dans la cursive du v(lnnpl:n‘llrn'mnill zll(ﬂslll:;ll(l)llllzc T‘,ml"-r‘](-\ o

2 u I' assait & la plongée, il fallail I ROuE Jev fate
;'\(:lllllll':::'";:(n"(-lh(:llnilr::'::- ‘()*ll fermer lnsls les BT vl.“3“..h-(1m:|l;\:-‘:“.-)tl)"]:”gl(
la ventilation, 1a température dans la ('nurswvc atteignai l,._‘.“;."';ﬂ o

En ce qui concerne le lest, lcs”npm-uh-m\.s ':‘vllll‘lenkmpluur,l,‘:(;uwr
déplace du plomb de P'avant 4 l':m-w'l-(-_. ('?t»ult“(..e:{ R
Péquilibre convenable. Le réglage de l'assiette e
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@ . suvres de chasse
Les essais se mulliplient cependant. Toutes *lchl“32::'11:-\1::1:-:h(l‘t-:l‘::;
de l'eau des ballasts avee de 'air comprime son ( i ‘l)()ul(:ill(w L
gros souci de moins pour la sécurit¢ du bateau. .-\\. ul"(1 et m‘m.“‘u“‘re
on peul revenir au moins six fois u_ln surface. La u' ln (i'|1|1(: oIvEe
s'exéente en expulsant Peau dlectriquement au moye pompe

Rl itre le Narval. Tous ses

4 peu, 'équipage commence i connaitre fe Hardt. S ses
memll::s&sg):l volgntzfirﬁs et choisis parmi les spccml}stes .I(.es plus
compétents et les plus enthousiastes. l',aubeuf ne les quitte pas el ac-
complit tous les essais & bord. Il étudie son bateau comme un .e.nl’:ml
dont on guide les premiers pas. Pendant tout le temps des essais, pas
un seul des hommes n'a eu de défaillance morale ou lechnique. Lau-
beuf avait eu raison de dire que les formes de la coque qui permetlaient
d’oblenir de bonnes qualités marines ne nuisaient en rien a4 la tenue
en plongée.

Bientét on va procéder & une nouvelle expérience décisive. Il est
question de tenter de recharger les accumulateurs au moyen de ta
machine & vapeur, par Pintermédiaire du moteur électrique. C'est une
caractéristique importante du Narval qui lui permet de mulliplier son
rayon d'action en plongée, lant qu'il posséde du combustible en quan-
tité suffisante et & la condition qu'il puisse remonter en surface pour
procéder & i'opération (les sous-marins existant n’avaient qu'un seul
moteur électrique et leur autonomie était donc mesurée par la capacité
de leurs accumulateurs). L'opération tentée est réussie. D'aprés les rap-
ports officiels, le rayon d’action en surface & la vitesse de 6 n. 2 s'éléve
4 490 milles. En plongée (sans recharge des accumulateurs) il atteint

40 milles & 3 n.

Narval, une fois ses essais terminés, va montrer ses qualilés

es épreuves décisives. Des que le batiment est parfaitement
_point et son armement terminé, on décide de I'envoyer de Cherbourg
our, d’abord a Brest, Pour celte expédition qui, en

a méme sensation el excite

[ par un torpilleur de

¢ leur port d’attache,
articulierement dangereuse,
les lames, 2

~ pas prendre au jeu
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¢ Il s'est trouveé que le Narpal qui,

type el la hardiesse des idées ayant pr 2 T

s)cllll)l:lltltf"""'l nétre quun l)l'lylilllel':téﬂ'glcu?ICm;:s‘:c:Esé‘::. gt
coup, comme un instrument de combal, impari’ait sans don'ted” z{’m“'
supérieur & ceux qui, avant lui, el peut-élre aprés, ont visé ct'vl:' sl?w
titre. C'est que pour la premiére fois, Payteur de's plans l'élait“nlr:tl::
a s'inspirer surtoul des exigences auxquelles doit satisfaire un b;:l t
sous-marin pour étre vraiment une unité de combal ». o

ctant donné 1a nouveauté du

Aprés que la supériorité du submersible syy =
A jour grice :'1_ des essais comparatifs entre le N;:nm“:lmﬂw:nﬁt
on ne construira plus en France-que des submersibles. Sur les plans de
Laubeuf, plusieurs séries de submersibles sont successivement mis en
chantier ; c’est d’abord quatre submersibles du lype Sirene (33 métres
de long) en 1900 ; puis deux du type Aigrette (35 métres, 85 de lo )
en 1902 ; deux du type Circé (47 métres de long) en 1904 ; dix-huit du
type Pluviose (53 métres de iong) en 1905 ; et enfin seize du type Bru-

maire en 1906. Petit & petit, plus ou moins modifié, le submersible est
adopté dans le monde entier,

Laubeuf décide cependant de quilter la marine francaise pour tra-
vailler dans des arsenaux appartenani a des entreprises privées. Il

s'apercoit qu’il pourra avoir 1a les coudées plus franches et il démis-

sionne le 27 octobre 1306.

Aprés un voyage d’études en Suéde, en Norvége, au Danemark et
en Hollande, il rentre en France. Il est trés frappé de constater qu'une
campagne de presse a ¢té montée contre lui, en son absence, campagne
si vive que l'on prononce méme le mot d’« affaire Laubeuf > comme
on a prononcé, fort peu de temps auparavant, celui d'« affaire Dreyfus ».

: nieur d'avoir livré

Certains journaux d’alors accusent en effet l'ingénie ]

les plans de son navire 4 des nations étrangéres. Des autorités mili-

taires d’alors, dont P'amiral Bienaimé, vont ju ; oser de 3
és un projet de loi tendant &

de citoyen frangais toute personne qui se ser:

connaissances qu’elle aurait pu a ’

Défense Nationale. Cependant .

iliter dans Pesprit de

devant
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alteindre 4 ce que vous proposeriez de
France une industrie intéressante
de profils ».

j'ai déposé ne pourrail en rien
faire d’aprés lui en développant en
el qui pourrait devenir pour nolre pays une source

Hélas ! il étail trop tard. En effet, Laubeul }l.lli naime pas faire
parler de lui et qui, j_usqu‘alors, s'est Lu, fail enfin entendre sa voix :

~~ « Le monopole laiss¢ & I'Etat pour la construction des sous-

marins et des submersibles, dit-il dans une intcrview, esl une perte

pour Iindustrie frangaise, car si les pelites puissances augmentent leur

flottille de beaucoup de ces navires, elles en confient la conslruction i

Allemagne, a I'ltalie el a PAmérique, brel & des grandes puissances qui,

4 grace a des agents a leur solde, nlignorent plus rien des recher-
ches dans ce domaine. » '

it pas. Quelques jours plus tard, un ingénieur

i a le fait par cette prophétie : « Dans

ous-marins el des submersibies
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il est fier. D'une grande bonté et "
toujours surpris de Tadmiration quy
I'upprochcnl. )

Je me souviens p*"'faiwmem d
moi toute I'appréhension qu'il é
venait d’éelater, d’avoir inventé ;
milliers de vies humaines, Je crois e
cette hantise. Elle est tout

11 meurt le 23 décem

pergue. A cette époque, la |
épreuve qui vienl de comm
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